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ABREVIATURAS

OACI Organizacion Internacional de Aviacion Civil. H

IACH Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil.

VMC  Condiciones meteorologicas visuales.

ATC  Control de Transito Aéreo (Air Traffic Control).

COP  Copiloto

Lbs Libras

ATS Servicio de Transitd Aéreo (Air Traffic Service).

Hrs Horas.

HP Caballos de Potencia (Horse Power).

TSO  Horas Desde Ultimo Over Houl

TSN  Horas totales de vuelo aeronave desde nueva (Time Since New).
Fts Pies.

Kts Nudos.

UTC Tiempo Universal Coordinado (Coordinated Universal Time).
VFR  Reglas de Vuelo Visual (Visual Flight Rules).

THR  Umbral de la pista.

N Norte
W Oeste
MTOGW Peso Maximo Bruto para Despegue

GO AROUND Aproximacion Fallida.
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INTRODUCCION

El suceso investigado se cataloga como un “Incidente Grave de Aviacién” de acuerdo con la definicion
de Incidentes establecida en el Anexo 13 de OACI "Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacién"” Capitulo | — Definiciones.

El departamento de accidentes e incidentes fue informado de este suceso a través del departamento de
Estandares de Vuelo de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC).

El incidente ocurrié en la pista de Campo 2, ubicado en municipio de La Lima, Departamento de Cortes,
Honduras, Centro América el dia 26 de mayo del 2015, aproximadamente a las 2245 UTC, la aeronave es
una CIRRUS SR-22 con matricula HR-ATZ, propiedad del Sefior Ricardo Aramendia Caruz.
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1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS FACTUALES

1.1.-RESENA DE VUELO

El dia martes 26 de mayo del afio en curso aproximadamente 2245 UTC, la aeronave Cirrus SR-22, con
matricula HR-ATZ, inicié su plan de vuelo en condiciones VFR desde el aeropuerto “Goloson” ubicado en
la Ciudad de la Ceiba hacia el Aeropuerto Internacional Ramén Villeda Morales situado en el municipio de la
Lima en el departamento de Cortes, el piloto teniendo plan de vuelo hacia el aeropuerto de la MESA, hizo su
aproximacion y aterrizaje en una pista operada actualmente por aeronaves de fumigacion llamada CAMPO 2,
la cual también se encuentra ubicada en el municipio de la Lima.

El piloto al mando realiz6 su aproximacion a la pista de fumigacién campo 2, y ejecutd un procedimiento de
"GO AROUND” en su primer intento, al efectuar el segundo intento para aterrizar en la pista antes
mencionada el piloto aterrizo6 llegando al final de la misma para efectuar un viraje en tierra hacia la derecha y
asi abandonarla y dirigirse a los hangares, en dicho viraje cay6d en un desnivel fuera de ella causando dafios
estructurales en la mayor parte de la aeronave.

1.2.- LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION |PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES/NINGUNO 0 0 0
TOTAL 0 0 0

1.3.-DANOS SUFRIDOS A LA AERONAVE

La aeronave sufrié el desprendimiento total del tren principal izquierdo, dafios estructurales a los trenes de
nariz y principal derecho, al mismo tiempo se observo que tanto el ala derecha como la izquierda, estaban
quebradas en la parte por donde se adhieren al fuselaje, también la aeronave sufrid golpes en la hélice debido
al impacto de esta con el asfalto y cerca perimetral. Hasta el momento de la elaboracién de este informe no se
conoce la gravedad de los dafios internos ocasionados al motor.
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1.4.- OTROS DANOS

No hubo dafios a terceros, a la propiedad ni al medio ambiente.

1.5.- INFORMACION PERSONAL DE LA TRIPULACION

El Capitan de 50 afios de edad, con Licencia de piloto comercial avion, namero 3636, le fue otorgado el 12
de febrero del afio 2014, teniendo fecha de vencimiento el 28 de febrero del afio 2019; con habilitaciones
en aviones mono y multi motores terrestres, instrumentos, COP DHC-6, C-208, ATR — 42. En la licencia
no tiene ninguna observaciones que especificar; también el piloto posee un certificado médico clase I valido
hasta 30 de junio del afio 2015 en donde se la hace la observacion de usar lentes correctivos, tiene un
promedio de 305 hrs de vuelo en la aeronave Cirrus SR-22 con un gran total de mas de 9,000 hrs en varios
tipos de aeronaves, sin embargo no se pudo verificar su entrenamiento en el Cirrus. Cabe mencionar que en
el momento del incidente se encontraba a bordo de la aeronave una persona la cual tenia una licencia de
piloto estudiante con nimero 1131, de 24 afios de edad, fecha de otorgamiento de dicha licencia es el 14 de
agosto del afio 2014 y con fecha de vencimiento el 30 de agosto del afio 2019; con un certificado médico
clase I con fecha de validez del 08de agosto del afio 2016 y sin ninguna observacion, la persona
antes mencionada se encontraba descrita en el plan de vuelo como tripulacion de vuelo. Ver
Anexo # 1.

1.6.- INFORMACION SOBRE LA AERONAVE (Foto No. 1)
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1.6.1- Aeronave

Marca: Cirrus

Modelo: SR 22

Serie: 0321

Afio de fabricacion 2002

Matricula: HR-ATZ

MTOGW: 3,400 Ibs

Propietario: Ricardo Aramendia Caruz
Operador: Normal/Privada

1.6.2- Certificado de Aeronavegabilidad

NUmero: DGAC AIR 007/2013
Certificado Tipo: A00009CH

Categoria Normal/Privado
Fecha de expedicion: 18 de Enero 2013
Fecha de expiracién: 19 de Enero 2014

1.6.3- Reqistro de mantenimiento

Horas totales de vuelo aeronave: 2,850.00 hrs. TSN
Ultima inspeccion de 100 hrs. (25-05-2015) 2,850.00 hrs
Horas desde la ultima Insp. De 100 hrs. 1.0 hrs.
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1.6.4- Motor

Marca Continental

Modelo 10-550-N

Potencia 310 HP

NUmero de serie 686389
TSN 2850. Hrs

TSO 1224.0 hrs

Ultima inspeccion de 100 hrs 25 de mayo del 2015
Horas ultima inspeccion de 100 hrs 1.0 hrs.

Tipo de combustible 100/130

1.6.5 Centro de gravedad

No aplica en este incidente

1.7.- INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones atmosféricas no fueron un factor determinante en este incidente. Ver Anexo #.2

1.8.- AYUDAS PARA LA NAVEGACION

La Aeronave arriba descrita cuenta con equipo de navegacién GPS

1.9.- COMUNICACIONES Y SERVICIOS ATS

La informacion de vuelo que obtuvo el piloto del HR-ATZ, fue proporcionada por el ATS del
Aeropuerto Internacional Ramén Villeda Morales.
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1.10.- INFORMACION DEL AERODROMO LA CEIBA (Aerédromo de Salida) (Ver foto No 2).

La pista 07 tiene una longitud de 2949x 45(m), es de asfalto y tiene una altura 39 ft en el
THR, coordenadas 154413.84227N con 0865157.54393W y con una pendiente de + 0.1%.

La pista 25 tiene una longitud de pista de 2949x 45(m) es de asfalto y tiene una altura 49ft en
el THR, coordenadas 154451.17582N con 0865026.24230W y con una pendiente de +

0.1%.

Foto No 2
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1.10.2- INFORMACION DE LA PISTA CAMPO 2

La Pista esta ubicada en la finca bananera Campo 2 en la Lima, Cortes, es privada y
actualmente es usada para operaciones agricolas, es asfaltada no posee ayudas de navegacion
aérea, no cuenta con control de trafico aéreo (ATC) no esta sefializada, ni iluminada. Sus
pistas son: Pista 20 latitud 15°26.808"N longitud 87° 530820"W elevacién 27M longitud de
pista: 885m/2904FT ancho de pista: 10M, Pista 02 latitud: 15°26.359°N, longitud
87°53.989°W elevacion 28M. (Ver foto No. 3)

Google earth

Fechas de imagenes: 11/24/2014 ~ 15° 26.990' N (872/54.986' O elevacion 29 m  alt. 0jo 5.74 km

Foto No 3

1.11- REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave CIRRUS SR-22 NO cuenta con registrador de voz de la cabina CVR, ni
registrador de datos de vuelo FDR.

1.12.- INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE

Desprendimiento total del tren de aterrizaje principal izquierdo de la estructura de la
aeronave, al mismo tiempo hubo dafios considerables al tren de aterrizaje principal derecho y
tren de aterrizaje de nariz, también se dafiaron significativamente las alas en la parte que se
adhieren a el fuselaje; es muy probable que estan quebradas debido a inspeccion visual
realizada, por lo arriba mencionado, la hélice de la aeronave impacté con el pavimento y
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después con la tierra pudiendo tener dafios internos en el motor asi como dafios a la hélice.
(Ver foto No. 4y 5)

Foto No 5
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1.13.- INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No se realizaron las pruebas de abusos de alcohol ni toxicoldgicos.

1.14.- INCENDIO

Se encontrd un poco de grama quemada donde reposaba el tren de aterrizaje principal derecho
debido a la temperatura causada por la friccion de los discos del sistema de frenado de la
aeronave, se sospecha que dicha temperatura de estos era muy elevada. Esto pudo haber sido
ocasionado debido al uso excesivo de los frenos de la aeronave por el piloto.

1.15.- ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

En la pista se encontraba el personal técnico perteneciente a la empresa Helicopteros del
Norte, los cuales prestaron servicios de uso de extintores y ayudaron a la tripulacion a
salir de la aeronave, debido a que esta pista no cuenta con servicios de bomberos y/o
rescate.

1.16.- ENSAYOS E INVESTIGACIONES

1.16.1 Declaraciones de testigos

Segun los testigos el piloto de la aeronave realizé un aterrizaje con exceso de velocidad el
cual pudo haber sido producido por condiciones de viento de cola en ese momento,
también hicieron mencion que el piloto al mando aterrizé adelante del punto de impacto en
el que normalmente aterrizan las aeronaves (Aeronaves de fumigacion agricola).

2.- ANALISIS

2.1 Desarrollo del vuelo

La aeronave Cirrus SR-22, matricula HR-ATZ, despeg0 del aeropuerto internacional
“Goloson” en la Ciudad de la Ceiba hacia el Aeropuerto Internacional "Ramén Villeda
Morales” ubicado en la Ciudad de San Pedro Sula aproximadamente a las 2215 UTC.
Cabe mencionar que la aeronave antes descrita habia efectuado un vuelo de comprobacion
antes de realizar el vuelo en mencion Ver anexo #3. Dicho vuelo fue realizado en el
Aeropuerto de Golosén, el cual tuvo una duracion de 00:20 min. EI Cirrus SR22, se
traslado de acuerdo al plan de vuelo llenado por la tripulacion al aeropuerto Internacional
Ramon Villeda Morales, sin ningun certificado de aeronavegabilidad o documento que lo
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avalara como aeronavegable por parte de Aeronautica Civil, usandose para tal, la Forma
1090 Ver anexo # 4, que no es la que se usa normalmente por la AHAC.

Es asi como el vuelo se efectia y el piloto en comunicacion verbal con el ATS de La Mesa
y le informa que se dirige hacia la pista Campo 2, en la cual en su primera aproximacion
termina en un “GO AROUND?”, procediendo a circular la pista y realizar una nueva
aproximacion. Siguiendo nuevamente el procedimiento para aterrizaje, segun testigos que se
encontraban en la pista el piloto al mando impacta adelante de lo que normalmente lo hacen
los aviones fumigadores (punto donde hacen impacto la aeronaves de fumigacion agricola
gue operan en esta pista) causando esto un exceso de velocidad en la carrera de aterrizaje. El
piloto aun con velocidad, procede a querer abandonar la pista activa por medio de la calle de
rodaje, efectuando un viraje hacia su derecha. (Ver foto No. 9)

= 2 5 Lk, v B~ SR
A :

o~

-

Desnivel en donde cayo la aeronave
Foto No 9

El viraje antes descrito resulté ser muy rapido para abandonar la pista, causando esto que
la aeronave realizara un viraje muy ancho saliendose del asfalto entrando en un desnivel
de aproximadamente 5 a 6 pulgadas de altura que se encuentra ubicado fuera de la calle de
rodaje, por lo que se presume que esta fue la causa de que el tren principal de aterrizaje
izquierdo se deprendiera de la estructura de la aeronave en su totalidad, por lo que el avion
procedié a hacer un cambio de direccion de 180 grados en tierra, ocasionando dafios
graves al tren de nariz y al tren principal izquierdo, lo cual dio lugar a que las hélices de la
aeronave impactaron con el asfalto y la tierra, causando dafios a las hélices y el motor.
Cabe mencionar que después que la aeronave se detuvo completamente los procedimientos
de emergencia del piloto al mando fueron los correctos. También hubo un leve inicio de
fuego en la grama debido a la temperatura del disco del sistema de frenos ubicado en el
tren de aterrizaje principal izquierdo al caer en la tierra, dicha ignicion fue controlada de
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una manera eficaz y eficiente debido a que el personal de helicopteros del norte presto su
ayuda inmediatamente. Ninguna de las dos personas que formaban parte de la tripulacion
de vuelo sufrio ningun tipo de lesion.

3.0- CONCLUSIONES
3.1 Evidencias

e Debido a la velocidad por encima de lo estipulado para el aterrizaje y haber
efectuado contacto con la pista mas alld de lo que normalmente lo hacen los
aviones fumigadores (segun estipulado por testigos oculares), ademas que el
tamano de esta no fue suficiente para terminar de frenar la aeronave y estar esta
bajo el control del piloto, resultaron que el viraje para salir de la pista activa
fuera mas rapido y ancho de lo normal, teniendo como consecuencia que la
aeronave se saliera de la pista, cayendo en el desnivel antes mencionado.

3.2 Factores y Causas Probables

Después de haber analizado toda la informacion pertinente a la investigacion de este
incidente se puede concluir que los siguientes factores y la causa mas probable del
suceso fueron:

e Que el exceso de velocidad en el segmento del aterrizaje fue un factor que
contribuyo al incidente.

e Que el haber hecho contacto con la pista delante de la zona de impacto
estipulado por los pilotos que usan regularmente esta pista, fue un factor
para el incidente.

e Que el haber efectuado el viraje hacia la pista de taxeo sin haber terminado
totalmente la carrera de aterrizaje, fue un factor para el incidente.

o La falta de experiencia del piloto en esta pista con este tipo de aeronave, fue
un factor para el incidente.

Concluyendo que todos estos factores arriba mencionado fueron vitales para llegar a la
posible causa que fue: “UNA EXCURCION DE PISTA (RE)”.

4.-RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
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4.1 A la Autoridad de Aviacion Civil del Estado de Honduras.

1.

Para ser aprobados los vuelos de traslado se recomienda que la aeronave haya cumplido
con los requisitos, de mantenimiento. vuelo de comprobacion y documentacion para
efectuar dicho vuelo y asegurarse que se cumplio con todo requerido.

. Dicha revision y evaluacion debera de ser efectuada por la seccion de Aeronavegabilidad

en conjunto con la seccion de Operaciones y asi poder darle a las tripulaciones de vuelo,
un documento o un certificado de aeronavegabilidad temporal para efectuar cualquier tipo
de vuelo.

Se recomienda que los vuelos de traslado sean autorizados Unicamente por el jefe de la
seccion de Aeronavegabilidad y en su defecto el Jefe del Departamento de Estandares de
Vuelo o el Sr. Director de la Agencia Hondurefia de Aeronautica Civil (AHAC).

4.2 A La tripulacién de vuelo.

1.

Se recomienda que se cumpla con lo definido en el plan de vuelo llenado por la
tripulacion de vuelo, ya que en este caso el destino en el documento antes mencionado
era el Aeropuerto Internacional Ramon Villeda Morales (MHLM), y el aterrizaje se
llevd a cabo en Campo 2.

. Se recomienda que en un vuelo de traslado (en la que la aeronave no contaba con un
certificado de aeronavegabilidad vigente) no se autorice la presencia de un piloto
estudiante dentro de la cabina, ya que €l no es tomado en cuenta como parte de la
tripulacion de vuelo.

Se recomienda que al tener condiciones de vuelo adversas (experiencia en ciertos tipos
de aeronaves y pistas, viento de cola, etc.), se proceda a aterrizar en la pista mas
cercana con la que el piloto al mando es familiar y las condiciones meteoroldgicas no
sean adversas, en esta caso el aeropuerto de La Mesa.

Se recomienda que cuando la tripulacion de vuelo se sienta que esta efectuando una
aproximacion desestabilizada que se efectie un GO AROUND las veces que sea
necesario hasta que la aproximacion sea estable, y segura para el aterrizaje siempre y
cuando las condiciones lo permitan. En caso de no lograr estas condiciones proceder a
otro aeropuerto con ayudas de navegacion aéreas y control de trafico aéreo (ATC).

Se recomienda que los pilotos después de un periodo de tiempo prolongado de no volar
un tipo de equipo se efectde una cantidad de horas de refresco las cuales garantizaran la
pro eficiencia de la tripulacion de vuelo en el equipo.
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6. Que dispongan en el plan de vuelo de un aeropuerto alterno.

4.3 Al Operador.

1. Se recomienda tomar nota de las recomendaciones 3,4, 5y 6 efectuadas a la tripulacion
de vuelo.

2. Se recomienda que la sefalizacidn de la pista sea efectuada de acorde a regulacién para
el uso seguro de las mismas.

3. Se recomienda a el operador contar con un equipo de radio comunicacion VHF para
tierra/aire, y asi poder tener comunicacion con las aeronaves que operen en esta pista,
elevando esto la seguridad operacional dentro de la misma.

JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE LA
AGENCIA HONDURENA DE AERONAUTICA CIVIL
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ANEXO 1

PLAN DE VUELO
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ANEXO 2

INFORME METEOROLOGICO
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Viento: generalmente de componente norte y nordeste en un periodo de las 18:0QUTC a

g (N

NUBES: Pocos (FEW) de nubes cumulonimbos (CB) y Camulos potentes (TCU) a una
altura estimada de 3,300 pies.

De disperso de nubes altas a una altura de 25,000pies.

Temperatura: en aumentando en el transcurso del periodo a 35°C

Adjunto secuencia de reportes METAR

27/05/2015 00:00- METAR MHLM 2700002 35013KT 9999 FEW030 SCT250 29/25 Q1011
> A2986 NOSIG=

26/05/2015 23:00- METAR MHLM 262300Z 01013KT 9999 FEW030 31/24 Q1011 A2986
> NOSIG=

METAR MHLM 2620002 36014KT 9999 FEWO30TCU 3
26/05/2015 20:00- 5/25 Q1011

A2986
& NOSIG=
METAR MHLM 261900Z 36012KT 9999 FEW030TCU
26/05/2015 19:00- a59g9 35/20 Q1012
= NOSIG=

26/05/2015 18:00- METAR MHLM 2618002 02012KT 9999 FEWO30TCU 35/34 Q1012
> A2989=

COMENTARIO:

Condiciones meteorolégicas en la aérea generalmente estables, con leve turbulencia
ocasional.

26/05/2015 22:25-> TAF MHLM 262225Z 2700/2724 32006KT 9999 SCT026TCU SCTO80

500 Mts. al norte del A Internacional Toncontin, Apartado Postal 30145
Tel: 504-2234-0263, web: www.dgachn,org
Comayaguela, M, D.C,, Honduras, Centroamerica
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ANEXO 3

VUELO DE COMPROBACION
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AUTORIZACION DE PERMISO ESPECIAL DE VUELO

(COMPROBACION)
MATRICULA: HR-ATZ MARCA: CIRRUS MODELO: SR22
SERIE: 0321 PROPIETARIO: BANCO ATLANTIDA, S.A.

PROPOSITO DE VUELO DE COMPROBACION INSPECCION ANUAL / 100 HORAS

l2 informacién operacional pertinente para el control de la aeronave y sus sistemas requiere esiar
1bordo y disponible para fa tripulacion ;
I vielo debe ser conducido acorde al Manual de Vuelo aprobado y la aeronave debe de contar con 3s
placas y marcas requendas

llacion debe de contar con la habilitacién en el tipo de aeronave, en vigor.
El transporte de personas o carga es prohibido, excepto otras personas requeridas para ei vuelo

El vuelo debe ser conducido conforme a las Reglas Generales de Operacién y de Vueio y/o conforme al
Anexo 2 de OACI

Vuelos sobre areas congestionadas estan prohibidos

lodos los vuelos deben ser realizados bajo VFR y de dia. A menos que haya sido autorizado de otra
forma

Estas imtaciones de operacién, no seran validas hasta tanto la aeronave haya sido inspeccionada por un
laller Aeronautico Autorizado o por un Técnico en Mantenimiento de Aercnaves licenciado. Ademas la
siguiente autorizacién de Retorno a Servicio requiere haber sido firmada y una anotacién similar haber
sido hecha en la bitacora de |z zeronave.

‘La aeronave antes descrita ha sido inspeccionada y se encontré en condicion segura para el vueio

propuesto”

<]
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12.

13 Otros;

. pbb@ 2350 26055 015

\eIrmg/” Certificado fLic. N° Fecha

26/05/2015 28052015
Este Permiso Especial'de vueloes validodel..........c.ov ol 000 0 D ihimsta © 00 MBS =
Este Permiso Especial de Vuelo no autoriza operaciones sobre paises extranjeros Es responsabilidad
del propietario u operador obtener ios permisos de los paises que sobrevuele o en los gue reguiera
aterrizar.

La aeronave no puede ser operada si esta afectada por una Directiva de Aeronavegabilidad gue ie es
aplicable excepto como se establezca en la Directiva. Esto no seria aplicable en caso de directives
.aplicables 2 partes o componentes de la aercnave, si la aeronave puede volar en forma segura sin eflos.
'Esta aeronave no cumple con los requerimientos de un cédigo de Aeronavegabiiidad, amplio y detallado,
al como esta previsto en el Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
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ANEXO 4

VUELO DE TRASLADO
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S T REPUBLICA DE HONDURAS
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
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AUTORIZACION DE PERMISO ESPECIAL DE VUELO (FERRY)

MATRICULA: HR-ATZ MARCA: CIRRUS MODELO: SR22
SERIE: 0321 PROPIETARIO: BANCO ATLANTIDA, S.A.
PROPOSITO DE VUELO TRASLADO
ITINERARIO LLCE-SAP
Toda ia informacion operacional perinente para e conirol de ia eronave y sus sistemas requiere estar

abordo y disponible para !a tripulacién : .
2. El vuelo debe ser conducido acorde al Manual de Vuelo aprobado y fa aeronave debe de contar con as

S NAreSe raniie
Cas Yy afCas

La tripulacion debe de contar con ia habilitacion en el tipo de aeronave, en vigor
s personas o carga es prohibido, excepto otras personas requeridas para el vuelo

4 Eltransport

5. E!vuelo de r conducido conforme a las Reglas Generales de Operacion y de Vuelo y/o conforme al
ANEeXo /2 (94 ]

6. Vuelos sobre dreas congestionadas estan prehibidos.

7. Todos los vuelos deben ser realizados bajo VFR y de dia. A menos que haya sido autorizade de oira
forma

8. Estas limitaciones de cperacion. no seran validas hasta tanto la aeronave haya side inspeccionada por Uil

Taller Aeronautico Autorizado o por un Técnico

; AL OF A CIAR L A A A )
S @ gulorZzacicn Je Reilorns a Seiviclo regu

sido hecha en la bitacora de la aeronave.

en Mantenimiento de Aeronaves licenciado. Ademas la

j er sido firmada y una anctacién similar haber

“La aeronave antes descrita ha sido inspeccionada y se encontré en condicion segura para et vuelo
propuesio’ =

At 3350 QL Jos/peors

& Fima Certificado /Lic. N° Fecha /
S 26/05/2015 26/05f2015
9. Este Permiso Especial ge vuelo es valido del...... .. B A P e Ay hasta: ./ e

10. Este Permiso Especial de Yuelo no zutoriza operaciones sobre paises extranjeros. Es responsabi.ﬁééd
de! propietailo U operador oblener 0s permisos de [os paises que sobrevueie o en los Que fequiera
aterrizar.

. La aeronave no puede ser operada si esta afectada por una Directiva de Aeronavegabiliidad que le es
aplicable, excepic como se establezca en la Direcliva. Esto nc seria aplicable en caso de directivas
aplicables a partes o componentes de la aeronave, si la aeronave puede volar en forma segura sin ellos.

12. Esta aeronave no cumple con los requerimientos de un cddigo de Aeronavegabilidad, amplio vy detallado,

tal como esta previsto en el Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional. ]

13. Otres:
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ANEXO 5

LICENCIA DEL PILOTO
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x11) Habilitaciones (Ratings)
MOND Y A TRMOTORES TERRESTRES, NSTRUMENTOS,
COP. DHC-B, C208 ATR-42

SNGCLEMUL THENGHNE LAND, INSTRUMENTS, FIO. DHC-S,
C208 ATR4Z

X3} Facha Otorgamiento. 128272154

(Date of Issue)
X1v) r.a?g:- _Vent';::r)lo: ZRARI2019 /’/’ o §
(F AW
ViR -
XOH) Observaciones {

ESTA LICFNCIA WO ES VALIDA 51 WO VA ACUMPARADA DEL CERTIRCADD MEDICC VIGENTE.

{Tres Scense 15 not valld i not accoempaned by a curtent medical cestlcate)
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ANEXO 6

CERTIFICADO MEDICO
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ANEXO 7

INFORME DEL PILOTO
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27 MAYO 2015

SENORES. AGENCIA HONDURERNA DE AVIACION CIVI

ASUNTO. INFORME INSIDENTE HR-ATZ

y del 2015 por la tarde

Por medio de la presente le informo de lo sucedido el dia de ayer 26 de mayt
al sufrir un percance al aterrizar en la pista de campo 2 en ¢l sector de la I.ima

Aproxime y aterrice de norte a sur y al abandonar la pista sobre la pista de carreteo sur senti un
golpe fuerte en el lado izquierdo seguido de una guifiada fuerte hacia la izquierda la cual no pude

controlar, la nariz giro 180°grados ya que la rueda de nariz de esta acronave €5 de patin loco, la
aeronave se derrapo hacia la derecha deteniéndose aun lado de Ja pista de carreteo sur.
En el incidente la hélice de la acronave golpeo el suclo y la parte inferior de la acronave y el ala
izquierda se dafiaron, el tren izquierdo se quebr6 completamente .

Creo que la velocidad con que abandone la pista era muy alta lo que en conjunto con un fuerte
viento cruzado y rachado se sumo para que el tren colapsara y perdiera el control de la aeronave
siendo lo mas honesto posible en el presente relato del suceso me despido de ustedes atenta mente.

ic. 3636

Pagina 30



